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1. Inledning

Riktlinjer for gatubelysning i Bromdolla kommun &r tankt att vara ett styrande dokument som
beskriver hur kommunens gator, gang- och cykelvégar (gc-vagar) och 6vriga allmanna platser
ska vara belysta. Syftet med riktlinjerna ar aven att tydliggéra kommunens ansvar for
gatubelysning pa det kommunala, statliga och enskilda vagnatet, samt andra offentliga platser

dar kommunen &r huvudman.
2. Syfte och riktlinjer
Belysningspolicy for Bromolla kommun:

Vdag- och gatubelysningen i Bromolla kommun ska bidra till nollvisionen, ett jamstallt
transportsystem och begransad klimatpaverkan. Det sker genom att prioritera belysning for

gang-, cykel- och kollektivtrafik, motesplatser och komplexa trafikmiljoer.

Ny belysning utanfor planlagt omrade ska vara motiverad utifran denna policy. Belysningen
skall ha lag energiforbrukning, vilket ar fordelaktigt bdde med avseende pa driftkostnad och

miljobelastningen.

Uppdragets syfte ar att ta fram en policy fér gatubelysning i Bromdlla kommun som ger
riktlinjer for vilken belysning som ska finnas inom kommunens huvudmannaskap.
Energiforbrukningen kan minskas genom att valja en energieffektiv ljuskalla, reducera
effekten nattetid (Dimming), undvika 6verdimensionering samt anvandning av
belysningsstyrning. Minskad energiforbrukning kan medféra minskning av sakring och

abonnemang.

Policyn ar tankt att ge svar pa hur gatubelysningen skall utformas och var det skall finnas
gatubelysning dar Bromélla kommun ar huvudman. Den ska ocksa redogora for var man
eventuellt kan ta bort belysning, dverta eller 6verlata driften av belysningen till

samfalligheter, eller en annan vaghallare.
3. Tre aktorer i fokus, Trafikverket, kommunen och enskild vaghallare

Kommunen brukar i allmanhet vara vaghallare for gator och véagar inom planlagda omraden,

medan Trafikverket ar vaghallare for storre genomfarter i och utanfor tatort.

Vagnétet i Sverige omfattar omkring 40 000 mil, varav 4 000 mil kommunala gator och
10 000 mil statliga vdgar. Vag- och gatubelysningen uppgar till drygt 2 miljoner ljuspunkter.
Av dessa ar omkring 200 000 ljuspunkter i Trafikverkets d4go och ytterligare 75 000
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ljuspunkter tillhér kommunala belysningsanldaggningar langs statliga vagar. Resterande &r i

stort sett kommunal belysning pa kommunalt vagnat (Kalla: Trafikverket).

Vaghallare for en enskild vag ar i storre utstrackning en véagforening, vagsamfallighet eller
samfallighetsforening. Det kan ocksa vara en privatperson eller en ideell forening, t.ex. en
tomtégarforening.

Enskilda vagforeningar ar skyldiga att se till att vagen haller en acceptabel standard sa att
trafikanter och fordon inte rakar ut for skador. Belysningen langs enskilda véagar ar betydligt

mindre omfattande &n pa statliga och kommunala végar.

4. Lagkrav och formalia

Enligt plan och bygglagen PBL 2010:900 ska gatubelysning utforas i enlighet med for
omradet gallande praxis. | gdllande detaljplan kan fastlas att kommunen ska ansvara for
gatubelysningen. | dvrigt finns inga tvingande bestdmmelser om vag-och gatubelysning.
Kommunen har ingen grundlaggande skyldighet att sérja for gatubelysning i tatorter och pa
landsbygden. Grundprincipen ar att gator inom tattbebyggt alltid bor forses med belysning. Pa
glest trafikerade gator i mindre tatorter eller i randbebyggelse kan dock vara befogat att avsta

fran att anlagga belysning.

Alla vaghallare 16per risk att bli skadestandsskyldiga om nagon trafikant eller ett fordon

skadats pa grund av bristande vaghallning, vilket dven galler vid vintervaghallning.

Det finns fa krav langs statliga véagar enligt Trafikverkets skrift VVagar och gators utformning,
VGU. Nagra punkter som tas upp i VGU. Nedanstaende punkter dar det &r krav och som ska

belysas ar foljande:

o Trafiksignalreglerade korsningar,

e Cirkulationsplatser,

e Genomgaende vagar i trafikplatser,

e Busshallplatser vid belysta véagar pa landsbygd
e Bryggor och farjelagen

e Overgangsstallen (pa belyst vag)

Utdver dessa punkter beskriver VGU mer hur belysningen ska utformas vid anldggande och

inte nar det ska anvéndas.



| Trafikverkets skrift Vagar och gators utformning, delen Rad finns det en del ytterligare kring
belysning pa landsbygd (TRV publikation 2015:090). Dar anges att de flesta vagar pa
landsbygd inte har behov av vagbelysning. I vissa speciella fall ar det dock motiverat att ha
vagbelysning till exempel da trafikflodet for tvafaltsvéag, utan och med gang- och cykeltrafik

ar 6ver 7 000 respektive 5 000, eller nagon av nedanstaende punkter forekommer:

e Plankorsning med stor komplexitet

e Planskild trafikplats med stor komplexitet, t.ex. stor andel anslutande, avvikande och
vaxlande trafik i morker dér bilférarna utsatts for stérande ljus i stor omfattning

e Cirkulationsplatser ska alltid belysas

e Signalreglerade korsningar ska alltid belysas

e Overgangstallen med stort antal fotgangare och tat fordonstrafik

e Busshallplatser med stort antal fotgangare och tat fordonstrafik

e Rastplatser

e Farjelagen, bryggor och broar

e Viagtrafiktunnlar och langa vagportar

e Vid hog andel morkerolyckor

e Vid storande eller missledande ljus i stor omfattning

e Vid stor gang- och cykeltrafik i morker

For manga trafikmiljoer pa landsbygd saknas precisa kriterier for nar belysning ska anvéndas.
Man maste istéllet gora en bedomning for det specifika fallet, dar nyttan vags mot
kostnaderna. Just kostnaderna spelar ofta en vasentlig roll nar det handlar om anléaggningar pa
landsbygden, speciellt vid langre vagstrackor eller i omraden dar det saknas elnat. Att gora en
analys av vilken funktion belysningen ska fylla, utifran trafikanternas behov och
rorelsemdonster i det specifika fallet, ger ett bra underlag for bedémningen.

Ibland kan det vara mojligt att tillgodose trafikanternas behov med andra atgérder an
belysning. Den visuella ledningen kan forbattras med hjalp av kantstolpar, heldragen kantlinje
eller vagmarken, samt genom bra underhall av dessa. Problem med blandning fran métande
trafik eller fran ljusstarka foremal i omgivningen kan i vissa fall minskas genom att avskarma
ljuset, t ex med skarmar/barriérer eller buskage. 1 de fall GC trafikanter ofta anvénder en vag
for motortrafik kan olycksrisken minskas genom att vagen forses med bred végren. |
korsningar och vid trafikplatser ar tydliga och valplacerade vagmaérken ofta tillrackliga for att

leda trafikanterna ratt.



En solcellsdriven narvarostyrd anlaggning kan ofta vara ett bra alternativ i situationer dar
belysning kan fylla en viktig funktion under en begrénsad tid och med en begransad

ljusstyrka, till exempel vid en busshallplats eller vid en informationstavla.
5. Belysningens olika aspekter att ta hansyn till

Kommunernas gatu- och végbelysning har i storre utstrackning getts flera syften: att bidra till
trafiksakerhet, tillganglighet, trygghet och orienterbarhet ar viktiga inslag. Darutover kan
gatu- och vagbelysningen minska brottslighet och vandalisering, skapa estetiska véarden och

minska manniskors radsla for morker.

Belysning langs vagar som gar genom sma samhéllen har ofta stor betydelse fér de boende i
samhéllet. Har finns aspekter som trafiksakerhet och trygghet, men &ven mer kansloméssiga
argument som handlar om att samhéllet ska upplevas som betydelsefullt; en ort som

kommunen satsar pa.

| Trafikverkets skrifter VGU kopplas belysning samman med trygghet, gang- och cykeltrafik,
korsningar, portar, viss utformning av végar (radie, kantstolpar, rackereflektorer) samt

busshallsplaster.
5.1 Trygghet och trivsel

Belysningen ger storre mojlighet att dverblicka ett omrade och att forutse handelser. Det gor

omradet storre.

Belysta miljoer skapar ocksa en kansla av trygghet och darmed okar trivsel. Detta innebéar
daremot inte att miljon med nddvandighet verkligen &r tryggare. Det finns en diskrepans

mellan upplevd och verklig trygghet.
5.2 Trafiksakerhet

Belysning pa gang- och cykelbanor underlattar for de oskyddade trafikanterna att forutse
handelser och att se underlaget battre. Samtidigt innebar belysningen i sig att manga
trafikanter undervéarderar betydelsen av att sjalva synas. Anvandningen av cykelbelysning,
ficklampor och reflexer ar hogre dar gatu- och véagbelysning helt saknas, eftersom
trafikanterna da tar ett storre ansvar for sin egen synbarhet och for att sjalva se omradet och

vagen framfor sig.



Enstaka belysningspunkter pa strackor med hdgre hastigheter signalerar for trafikanterna att
nagot sker i trafikmiljon. Darfor ar punktbelysning vid komplicerade trafikmiljoer,
vagkorsningar, storre avfarter och viktiga malpunkter bra.

Pa samma satt ar enstaka belysningspunkter viktiga vid busshallplatser (linjebuss och
skolbuss). De synliggor vantande passagerare och skolbarn och underlattar for
busschaufforerna att se bade busshallplatsen i sig och de véantande passagerarna. Det innebar

ocksa en 6kad sakerhet for de vantande passagerarna genom minskad risk for pakarning.
5.3 Drift och Underhall

Drift och underhall av belysningsanlaggningar ar en betydande del av drift- och
underhallskostnaderna for en kommun. Kostnaderna for belysning upptar en del av
kommunens drift- och underhallskostnader.

5.4 REINVESTERING

En belysningsanlaggning behdver kontinuerligt fornyas for att behalla sin funktion och
successivt anpassas till nya forhallanden. Exempel pa detta ar att dldre trastolpar behéver
bytas ut pa grund av risk for rota, oeftergivliga stolpar behdver bytas ut mot eftergivliga eller
energiabsorberande stolpar samt att ljuskallor och armaturer behéver férnyas da modernare

och miljévanligare teknik finns (sa som kvicksilverfria lampor).
5.5 Miljo

Vég- och gatubelysning har betydelse for val av fardmedel. Samhallet maste minska utslappen
av klimatpaverkande gaser fran transportsektorn. Da maste samhéllet underlatta for manniskor
att ga, cykla och dka kollektivt i stérre utstrackning. Genom att forse gang- och cykelbanor
samt busshallplatser med belysning, underlattar vi pa ett konkret satt for manniskor att valja

dessa fardmedel. Detta oavsett om de anvénder egen belysning och reflexer, eller inte.

Gatubelysningens energiforbrukning ar en annan miljoaspekt. Energimyndigheten har
undersokt mojligheten att med kort varsel hushalla med el vid en framtida elenergikris.
Energimyndigheten har da sett vag-gatubelysningen som en mojlig atgard for att snabbt spara

el.

Genom att byta ut lampor mot nya och mer energisnala, kan energiforbrukningen och darmed
utslappen av koldioxid ocksa minska. Flera olika forsok i Sverige pa senare tid har visat att

energibesparingen kan bli sa stor som 30 procent.



Battre styrning och mgjlighet att dampa belysning ar ytterligare en mdéjlighet for att spara
energi och minska utslappen av vaxthusgaser. FOrsok i Sverige visar att styrning, dampning
och byte av armaturer tillsammans kan minska energiférbrukning med cirka 60 procent.
(Kalla: Sveriges kommuner och Landsting, Ny gatubelysning pa gang, en sammanstéllning av

goda exempel)

5.6 Jamstalldhet

Det finns konstaterade skillnader mellan hur kvinnor och mén reser. Generellt sett anvander

maén bil i hdgre utstrackning medan kvinnor véljer cykel och kollektivtrafik.

Barn och unga ar hanvisade till gang-, cykel- och kollektivtrafik nar de ska resa pa egen hand.
| ett miljéanpassat transportsystem &r det énskvart att barn och unga kan resa sjélva i hog

utstrackning, istéllet for att bli skjutsade i bil.

For att bidra till ett mer jamstallt transportsystem bor belysning finnas pa gang- och
cykelbanor, vid parkeringsplatser reserverade for rorelsehindrade och vid cykelparkeringar,
vid tagstationer, busshallplatser och andra bytespunkter, vid torg, utanfor servicelokaler och

andra offentliga platser.

| ett jamstallt transportsystem ska alla ménniskor ha samma ratt och mojlighet att utnyttja
transportsystemet- att ga, cykla, aka kollektivt eller kora bil. att ga och cykla dar bade trottoar
och belysning saknas, upplevs som otryggt och farligt. Sett ur den aspekten bidrar belysning

till ett jamstallt transportsystem.



5.7 Personer med funktionsvariation

Det finns en stor variation inom gruppen funktionshindrade i trafiken. Barn och gamla
betraktas i viss utstrackning som funktionshindrade. Det finns synskadade och rérelsehindrade
samt manniskor med kognitiva funktionshinder. Alla har olika svarigheter och olika behov av
stodjande i trafikmiljoer. | vissa fall kan en stodatgard for en grupp forsamra for en annan

grupps framkomlighet.

Sverige har sarskilda lagar och regler som bland annat omfattar krav pa enkelt avhjalpta
hinder for personer med funktionsnedséattningar. Dessa krav galler &ven utomhusbelysning pa

offentliga miljoer.

5.8 Tillganglighet

God tillganglighet sékerstalls bland annat genom 6kad robusthet och tillforlitlighet i
kollektivtrafiken, ett val utbyggt nat av kollektivtrafiklinjer och god turtithet, garanterad
framkomlighet mellan viktiga malpunkter for cyklister, avhjalpta hinder for funktionshindrade
och att miljoer upplevs som sa trygga och sakra att alla kategorier manniskor vagar rora sig i
miljon. Har har belysning en viktig funktion.

5.9 Sammanhang och orienterbarhet

Gatubelysning kan skapa sammanhang och orienterbarhet for trafikanterna under dygnets
morka del. Belysning i en tatort syns pa hall och ger en indikation pa att har kan oskyddade
trafikanter finnas. Den ger ocksa visuell ledning och orienterbarhet i ett morkt landskap.



6. Nulage

| Bromdlla kommun finns cirka 4434 belysningspunkter 1&ngs gator och vagar och gc-végar.
Drygt 300 av belysningspunkter finns langs gator och véagar dar kommunen inte &r vaghallare
huvudman. Har &r det framfor allt Trafikverket som ar vaghallare, men enskilda och

samfalligheter, vagforeningar forekommer ocksa.

6.1 Tatorter

Nedan redovisas kartor med belysning for de olika tatorterna inom kommunen. Kartor &r tankt

att upplysa om vart alla belysningspunkter finns samt granser for tattbebyggda omraden.
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7.0 Riktlinjer

Riktlinjerna for gatubelysning ar uppdelade i tva kategorier, riktlinjer for gatubelysning inom

tatort och riktlinjer for gatubelysning utanfor tatort.

Grundprincipen &r att gator och gang- och cykelvéagar inom tatort ska vara belysta. Undantag
ska goras for vagstrackor utan intilliggande fastigheter dar separat belyst gang- och cykelvag
finns och dar belysning inte kravs av trafiksakerhetsskal eller i Gvrigt paverkar

samhallsstrukturen.

For att kommunen ska ansvara for belysning utanfor tatort kravs att nagot av de kriterier
under punkten Gatubelysning utanfor tatort uppfylls. Kriterierna galler for saval statlig-,
enskild eller kommunal vag eller gc-vdg. Undantag kan goras for platser med stor del

oskyddade trafikanter eller vid hdg trafiksakerhetsrisk. For statlig vag géller riktlinjerna

endast dar Trafikverket inte patar sig nagot belysningsansvar.

Den generella inriktningen pa kommunens gatubelysning ar att det inte ska vara mer ljus &n
vad som kravs. Kommunen ska efterstrava en sa energisnal gatubelysning som majligt. Vid
dimensionering av belysningsanlaggningar ska energi- och underhallskostnad beaktas och
vagas mot belysningsbehov och utseende. Reducering genom t ex nattsdnkning eller
narvarostyrning ska tillampas i mojligaste man med avvéagning mellan energiatgang och

behov av ljus.

Pa det enskilda och kommunala vagnatet utanfor tatort kan glesare avstand mellan
belysningspunkter tillatas. Avsteg fran de generella ljuskraven kan goras pa strackor dar
trafiksékerhetsrisken bedéms vara lag.

7.1 Gatubelysning inom tatort
Inom detaljplanelagda omraden ska gatubelysning finnas vid:

e GC-vagar

e Bostadsgator

e Genomfartsgator, samlingsgator och industrigator
e Busshallplatser och 6vergangstallen/passager

e Parkering

e Torg
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Gc-vagar
Grundprincipen &r att gc-vagar ska vara belysta. Undantag kan goras pa stracka eller plats
som inte anvands frekvent och dar alternativ vag finns eller dér befintlig 6vrig belysning

bedoms tillracklig.

Genomfartsgator, samlingsgator och industrigator
Belysningspunkter ska minimeras pa gator dar det parallellt finns gc-vagar med belysning.

Belysningsbehovet ska bedomas efter trafikforhallande och samhallsstruktur.

Busshallplatser, dvergangstéllen/passager
Pa platser med specifikt behov av belysning av sakerhets- och trygghetsskal ska i mojligaste
man behovet tillgodoses genom anpassning av befintlig belysning utmed gator och gc-vagar.

Om detta inte &r majligt ska belysningen forstarkas pa dessa platser.

Parkering
Belysning av parkeringsplatser ska i méjligaste man ske genom anpassning av befintlig
belysning utmed gator och gc-vagar. Om detta inte & mojligt ska belysningen forstarkas pa

dessa platser.

Torg
Belysning pa torg, eller allmanna ytor att jamstélla med torg, ska férutom att vara funktionell
dven ge en okad kvalitet pa utomhusmiljon.

7.2 Gatubelysning utanfor tatort

Kommunen kan, genom kommunens upphandlade entreprendr, svara for drift och underhall

av gatubelysning utanfor tatort om nagot av foljande kriterier for vag eller gang- och cykelvag

uppfylls:

e Inom detaljplanerat omrade.
e Inom omrade som & sammanhallen bebyggelse
¢ Vid koncentrerade bebyggelse. Med koncentrerade bebyggelse avses minst 7 st
bostadshus, med fast boende och/eller verksamheter utmed en och samma vég.
Bostadshus och/eller verksamheter ska ha ett inbordes avstand mindre an 100 meter.
Bebyggelse ska ligga i direkt anslutning till vdgen och ha primart utfartsvag mot den.
e Pastracka med tydlig koppling till malpunkt med stor allmannytta.
e Gator och platser som av havd haft belysning.
Vilka strackor som ska vara belysta inom de omraden som omfattas av ovan angivna kriterier
avgors i varje enskilt fall av Tekniska enheten.

21



8 Referenser

Litteratur

VGU Vdgar och gators utformning 2015:086
Trafikverket Vagbelysningshandbok
Webbsidor

VGU https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-

gator/vagar-och-gators-utformning-vqu/

22


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vagar-och-gators-utformning-vgu/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vagar-och-gators-utformning-vgu/

	KOMMUNAL FÖRFATTNINGSSAMLING  Nr 463.1
	POLICY FÖR GATUBELYSNING

