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Trafikstrategi fér Bromélla kommun

SAMMANFATTNING

Badei de nationella och de regionala malen finns mal som &r av relevans for trafiken, som
exempelvisfrisk [uft, en sdker trafik och oka tillgangligheten.

| de kommunaa méalen tar man bland annat upp en forbattrad kollektivtrafik och infrastruktur,
forbéttra trafiksékerheten och utbyggnad av cykelvagnatet.

| Bromolla kommun bor ca 12000 invanare, Bromolla tatort ca 7300 invanare, Valje ca 650
invanare, Gual6v ca 550 invanare, Nymodlla ca 300 invanare, Nasum ca 1100 invanare, 6vriga
omraden ca 2100 invanare.

| Bromolla kommun &r det vanligast att det finns en bil per hushdll, ca50 %. | 37 % av
hushdllen finns tva bilar. Hela 40 % av resorna &r till/fran arbete/skola, nast vanligast & inkop
och patredje plats kommer fritidsaktiviteter.

Det separata gang och cykelnétet &r relativt val utbyggt i Bromdlla. Framforallt ar
forbindelsernagodai nord-sydlig riktning, daremot & forbindelsernai 6st-vastlig riktning inte
likaval utbyggda.

Under perioden 2000-01-01 — 2004-12-31 har det intréffat 421 olyckor i Bromdlla kommun,
enligt STRADA.

Cykelolyckornai Bromdlla & ganska spriddai hela tétorten, men med en viss koncentration
till Tiansvag. Ca75 % av olyckorna & singelolyckor. Gaende och cyklister upplever
otrygghet 6ver att mopeder ofta kdr pa gang- och cykelbanorna.

Pa de stéllena som eleverna har pekat ut som farliga, hander det flest olyckor pa Tians vag.
Tvabusslinjer och en regionaltaglinje trafikerar Bromolla, regionbussar trafikerar &ven
Né&sum, Gual6v, Valje och Nymélla. | Bromdlla kommun finns 3 olika nértrafikomraden,
Grodby och Hakanryd, Nasumsomradet och Nymolla och Edenryd.

Soder och 6ster om Bromdlla gar tva storre forbifarter, E22 i soder och vag 116 i Oster.

| Bromdllatétort & skyltad hastighet 50 km/h med undantag pa gatorna runt skolorna dar det
ar 30 km/h under skoltid samt vissa centrumgator.

All kommunal parkering ar avgiftsfri i Bromolla kommun.

Var vision for Bromolla kommun &r en attraktiv kommun att bo och arbetai, nérhet,
tillganglighet, ett tryggt och sékert samhélle.

De atgarder som foreslas &r i huvudsak att fa ner hastigheten, fortydliga korsningar samt
anordna cykelbanor. De vagar som berors mest av dtgarderna & Tians vag och Folkets
husgatan i Bromélla, Linnavéngsvagen i Nasum, Byvagen i Gualév och Ostersjovagen i
Valje, Edenryd och Nymolla.

Bromolla kommun Tekniska forvaltningen och Bjerkemo konsult



Trafikstrategi fér Bromélla kommun 5

1. BAKGRUND

Kommunfullmaktige i Bromdlla beslutade 1999-10-25 om ett Trafiksékerhetsprogram for
Bromolla kommun. Barn- och utbildningsnamndens beredningsutskott har aktualiserat arendet
med anledning av uppkomna skol skjutsfragor som paverkas av foreslagna atgéarder i Trafik-
sakerhetsprogrammet.

Barn- och utbildningsnamnden anhéll om att Kommunfullmaktige skulle se ver kommunens
Trafiksakerhetsprogram samt gora en tidsplan for genomforande av de atgarder som tas upp i
programmet.

Kommunstyrel sens arbetsutskott beslutade 2004-05-27 att ge trafikndmnden i uppdrag att ta
fram forslag i enighet med Barn- och utbildningsnémndens forslag.

Sommaren 2004 sokte kommunférbundet pilotkommuner som skulle tafram
transportstrategier, trafiksékerhetsprogram etc, med hjdp av handboken TRAST (Trafik for
en Attraktiv Stad). Bromolla kommun anmélde sitt intresse och blev en av pilotkommunerna
Bromolla kommun skai detta arbete ta fram en transportstrategi for Bromélla kommun samt
revidera trafiksékerhetsprogrammet. Dokumentet skainte ses som ett féardigt dokument utan
ett arbete som rullar vidare.

Projektet har utfortsi en projektgrupp, bestdende av tjansteman och representant fran
Bjerkemo konsult, och en referensgrupp bestdende av tjansteman, politiker och representant
fran Bjerkemo konsult.

2.METOD

For att fa fram faktatill trafikstrategin undersoktes befintligt material sdsom trafiknétsanalys,
trafikmétningar och trafiksaékerhetsprogrammet. STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) anvandes for att fa fram trafikolyckorna mellan 2000-01-01 — 2004-12-31.

En skolenkét, se bilaga 1, skickades ut till allagrundskolor i kommunen som elever i arskurs
1, 3,5, 7 och 9 fick svarapa (en klass fran varje utvald arskurs per skola), totalt fick vi in 294
ifyllda enkéter. Elevernafick redovisa sin uppfattning av trafiksdkerheten i kommunen,
berétta om eventuella olyckor de varit med om, markera fardvég pa karta och platser/gator de
tycker ar farliga.

For att fa en bild av hur fardmedel sfordelningen & i kommunen gjordes en
resvaneundersokning. Resvaneundersokningen &r gjord av SWECO VBB. Bromdlla kommun
valdes ut som den kommun dér en fallstudie pa resvaneundersokning testas. Bromélla
kommun valdes eftersom vi tar fram en trafikstrategi enligt handboken TRASTsriktlinjer. |
resvaneundersokningen gjordes ett utskick till 750 slumpvis utvalda personer fordelade pa
olika aldersgrupper. Personernafick redogora for en dags resor, svara pa frégor om
bilinnehav, &rsinkomst mm samt nagra attitydfragor.

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult



6 Trafikstrategi fér Bromélla kommun

3. VISIONER OCH MAL

3.1 Nationella mal
Nationellamal som &r av betydelse for trafiken & bland annat miljokvalitetsmal,
arkitekturpolitiska mal och transportpolitiska mal, vilka redovisas nedan.

Miljokvalitetsmal av relevans (av femton faststallda mal)
Mal 2 Frisk luft
Minska svavel uts ppen med minst 7000 ton om aret. Utsldppen av kvaveoxider
och flyktiga organiska @amnen ska minska med 44 % till 2010 jamfort med idag.
Mal 15 God bebyggd miljo
God och hasosam livsmiljo samt god regional och global miljé. Nybyggnation
lokaliseras och utformas sa langsiktig hushallning med mark, vatten och andra
resurser framjas.

Arkitekturpolitiska mal

Mal 2 Kvalitet och skdnhetsaspekter skall inte understéllas kortsiktiga ekonomiska
Overvaganden.

Mal 3 Kulturhistoriska och estetiska varden i befintliga miljGer skall tastillvara och
forstérkas.

Mal 4 Intresset for hog kvalitet inom arkitektur, formgivning, design och offentlig
milj6 skall stérkas och breddas.

Mal 5 Offentligt och offentligt st6tt byggande, inredande och upphandling skall pa ett

foredomligt sétt behandla kvalitetsfragor.

Transportpolitiska mal

Overgripande mal:

Sakerstéllaen samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsojning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Transportpolitiska del- och etappmal:

- Ett tillgangligt transportsystem. Transportsystemet skall utformas sa att medbor-
garnas och néringslivets grundldggande transportbehov kan tillgodoses. Tillganglighet
for funktionshindrade bor prioriteras.

- En hog transportskvalitet. Transportsystemet skall medge en hog transportkvalitet for
medborgarna och néringslivet.

- En séker trafik. Ingen skall dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor
(nollvisionen). Utformning och funktion skall anpassastill de krav som foljer av detta.
Antalet dodai vagtrafikolyckor bor fram till 2007 minskatill halften, raknat frén 1996
ars niva. Olyckor vid plankorsningar mellan jarnvag och vég bor halverastill ar 2007.
Kommuner, skolor, foretag och frivilligorganisationer bér engageras ytterligare i
trafiksakerhetsarbetet (prop 2001/02:20).

- En god milj6. Utformning och funktion skall anpassastill krav paen god och
hél sosam miljo for alla, natur- och kulturmilj6 skyddas mot skador. En god
hushallning med mark, vatten, energi och andra naturresurser skall framjas. Utsl dppen
av
- koldioxid bor & 2010 ha stabiliserats pa 1990 ars niva
- kvaveoxider bor haminskat med 40 % till & 2005 fran
1995 &rs niva
- svavel bor ha minskat med minst 15 % till & 2005 raknat fran
1995 ars niva

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult



Trafikstrategi fér Bromélla kommun 7

- flyktiga organiska amnen (VOC) bor ha minskat med minst 60 % till & 2005 raknat
fran 1995 ars niva

Etappmal for trafikbuller (prop 1996/97:53) vid nybyggnation eller vasentlig ombygg-
nad av trafikinfrastruktur:

- 30 dBA ekvivalentnivainomhus

- 45 bBA maximalnivainomhus nattetid

- 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

- 70 dBA maximalnivavid uteplatsi anslutning till bostad

- En positiv regional utveckling. Transportsystemet skall dels utjdmna skillnadernai
m6jligheterna for olika delar av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av 1anga
transportavstand.

Tillgéngligheten for medborgare och naringsliv mellan glesbygd och centralorter bor
successivt forbattras. Tillgangligheten mellan tatortsomraden bor 6ka. Senast ar 2010
bor kollektivtrafiken vara tillganglig for funktionshindrade. Cykeltrafikens andel av
antalet resor bor 6ka, sarskilt i tatort (prop 2001/02:20).

- Ett jamstallt transportsystem. Transportsystemet skall svara mot bade kvinnors och
mans transportbehov. Kvinnor och man ska ges samma majligheter att paverkatrans-
portsystemets tillkomst, utformning och forvaltning. Deras varderingar skall tillmétas
samma vikt.

3.2 Regionala mal och visioner
Region Skane har ocksa satt upp méal och visioner som &r av betydelse for trafiken, dessa
redovisas nedan.

Oka tillgangligheten inom regionen
Snabbare, sékrare och bekvamare att resamellan olikadelar i Skane. Underlatta méjligheterna
att resamellan olika delar av Oresundsregionen. Forbéttra den lokala tillgangligheten.

Forbattra tillganglighet till omgivande regioner
Tillgangligheten till Skanes grannkommuner ska forbéattras. Det ska vara enkelt att na viktiga
nationella och internationellaresmal.

Verka for att effektivisera och miljdanpassa transittransporterna

Infrastrukturen ska medverkatill att kunna erbjuda de olika aktérerna effektiva och
miljovanliga transportl 6sningar. Beredskap bor skapas for okat utbyte med lander och
regioner i sddra Ostersjdomrédet. Atgarder ska séttas in for att minska de negativa effekterna
fran transittransporter. Det galler 6kad trangsel, miljopaverkan och dkade olycksrisker.

Minska transporternas miljopaverkan

Forandra transportsystemet for att uppna riksdagens miljokvalitetsmdl. Klara skarpta krav pa
miljGanpassade transporter som forvantas, bl. a mot bakgrund av den kraftigt 6kande
efterfrégan pa transporter.

Oka sakerheten

Minimera det stora antalet dodade och skadade i den skanska trafiken. Hoja sakerheten pa
statliga samt kommunala vagar och gator. Minimera olycksrisken for farligt gods.

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult



8 Trafikstrategi fér Bromélla kommun

Skapa ett transportsystem for alla

Transportsystemet ska utformas sa att det svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov.
Sarskilt uppmarksamma barns och ungdomars situation i trafiken. Oka resmdjligheterna for
aldre och funktionshindrade.

3.3Vision for den framtida trafiken i Bromdlla kommun
Envision & en samlad framtidsbild, ledstjérna—i det héar fallet for hur vi dnskar att
trafiksystemet ska vara uppbyggt och fungerai Bromdlla kommun i framtiden.

En strategi anger de handlingsvégar, arbetssétt, atgarder mm som vi féredar for att uppna de
mal vi stallt upp.

Bromoélla kommun har i arbetet med trafikstrategin brutit ner de nationella och regionala
malen och tagit fram en vision och mal for trafiken i Bromolla kommunen.

Var vision for Bromoélla kommun &r en attraktiv kommun att bo och arbeta i,
narhet, tillganglighet, ett tryggt och sakert samhélle.

3.4 Malbild

Bromolla skabli ett annu attraktivare kommun att bo och vistas i. Ménniskorna ska létt kunna
rorasig i kommunen, tasig till skolor, arbete, fritidsaktiviteter och umgas pa ett enkelt,
miljovanligt sétt utan att riskera sin egen eller andras hélsa.

Trafiksystemet i Bromolla kommun skall medge sakra, trygga och langsiktigt hallbara
forflyttningar for alla samt bidratill att utveckla néringsliv, boende- och stadskvaliteter samt
en langsiktig hdllbar samhallsutveckling.

Starka Bromollas stéllning ytterligare som en attraktiv kommun att bo i, for barnfamiljer och
manniskor som uppskattar ett aktivt yrkediv och naturndrafritid. Néaringslivet kommer att
kunnadrar fordel av de 6kade forutséttningar att rekrytera och behdlla kvalificerad
arbetskraft.

Tillganglighet for funktionshindrade i trafiksystemet skatillgodoses fullt ut. De flesta av
atgarderna ér till fordel aven for Gvriga trafikanter.

Kollektivtrafiken ska utvecklas positivt. Man ska kunna ga eller cykla enkelt och skert till
stationen eller busshallplatsen. Tatare tagtrafik pa Blekinge kustbana, som elektrifieras och far
hojd banstandard, underl&ttar for studenter att bo kvar under studietiden.

Osterut kan man snabbt na ett stort utbud av utbildningstillfallen, arbete, service och kultur i
Solvesborg, Karlshamn, Ronneby och Karlskrona — allt inom bekvamt pendlingsavstand.
Vasterut finns Kristianstads rika utbud.

Blekinge och Kristianstad kommer i praktiken bli en gemensam service och arbetsmarknad
for Bromdllakommun. Aven Lund, Malmé och K épenhamn finns pa bekvamt avstand for
dagsresor nér det behovs, tack vare den snabba tagtrafiken.

Bromolla station kommer bli en viktig mal- och utvecklingspunkt. Den blir en popul&r
narpunkt for personalintensiva arbetsplatser och gett arbets- och handelsomradet vid gamla

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult
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E22 extra attraktionskraft. Man gar eller cyklar 14t till jobbet fran stationen och handlar pa
vag hem.

Bromolla ar en liten kommun dar mycket kan nés inom fullt realistiskt gang- och
cykelavstand. Genom att utveckla mojligheterna att ga och cykla samt fortéta bebygel sen,
sarskilt ndra knutpunkterna for kollektivtrafik och viktigare hdllplatser, far alla en ckade
forflyttningsmajligheter pa ett resurssnalt sétt.

Savd hallplatser som cykel parkering ska varaval synliga och upplysta pa natten. Det okar
tryggheten och minskar stélderna. Vid stationen kommer antalet cykelplatser flerdubblas och
dar kommer att finnas cykelgarage och cykelservice. Det ar praktiskt att fa cykeln servad nar
den anda stér still. Man kommer aven tillfaligt falov att [&na en cykel om man fatt
punktering — en service som Skanetrafiken bjuder pA om man har manadskort. Uthyrning av
cyklar till turister kommer att finnas. Goda méjligheter till cykelsemester i trakten och
veckosl utsturer.

Bensinstationen, strax intill stationen, skulle kunna skota bilarnai den lokala bilpoolen som
kommer att bildas delvis pd kommunens initiativ. Om man cyklar och &ker kollektivt for det
mesta kan man da fatillgang till bil nar man behover. Macken kan ha uppsikt dver belyst
pendlarparkering — som skulle kunnaligga vid stationen och E22. Pa sa vis far macken ocksa
en del service och tvéttjobb.

Biltrafiken i samhdllet kommer inte alls bli missgynnad men man omdisponerar ytor och
anvandningen av gator och placering av parkering. Fler och mer ytor kommer vara fredade for
fotgangare och cyklister dar de verkligen behdvs. Centrum blir mysigt, levande och
blomstrande — fotgangare och cyklister ar viktiga potentiella kunder.

Gatunatet omformas sa att 1aga floden och hastigheter blir naturligt. | forsta hand kommer
punkter dar barn, fotgangare och cyklister kommer i konflikt med bilar prioriterats eftersom
skadorna da ofta blir svara. | andra hand kommer konflikt punkter for bilar &tgardas.

Antalet dodade och svart skadade ska reduceras med 75 % Gver en femarsperiod.

Genom aktiva kampanjer som visar pa de goda och hd sosamma m6jligheterna att cykla ska
det goda resultatet och minskat andelen korta bilresor i tétorten uppnas.

3.5 Strategier

De mal och strategier som har tagits fram i trafikstrategin & dels métbara mal och dels mal
och strategier som &r till hjalp i kommunens fortsatta utveckling for att uppna ett attraktivt och
halIbart samhdlle.

Vasentliga delmdl &r dkad andel gang-, cykel- och kollektivresor, minskad andel korta
bilresor samt reducerad risk for att dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Delmalen bryts ner i
foljande delstrategier:

Delstrategi Fotgangar strak, vistelseytor och centrumkvalitet
- Affarsstrak, dagliga kommunikationsstrak, rekreationsstrak och allménna
vistelseytor for fotgangare skall hatillrackligt utrymme for vistelse och rérelse, vara
gena och kontinuerliga

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult
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Trafikstrategi for Bromdlla kommun

- Trafiksystemet skall utformas med utgangspunkt fran funktionshindrades och svaga
gruppers behov. De kvaliteter som da uppnas ar oftast till fordel aven for andra och
samhaéllets milj6 som helhet.

- Ortens gangstrak skall bilda ett natverk och medge alternativa forflyttningsvagar.
Lokalisering av bebyggel se, funktioner samt utformning av den allméanna
centrummiljon ska stodja ett naturligt beteende och rérel semonster.

- Omvant skall strék utvecklas och ges en hog kvalitet dar naturliga rorelser finns,
vantas eller kan utvecklas.

Delstrategl Cykelvanlighet overallt

Ett gent, kontinuerligt och relativt finmaskigt huvudnét for cykelforbindel ser skall
utvecklas som forbinder viktiga malpunkter och som medger rationella forflyttningar
paupp till 5 km avstand.

- Huvudnétet skall sammanbinda bostader med viktiga malpunkter sdsom
skolor/utbildning, arbetsplatser och service samt kollektivtrafikknutpunkter och
hallplatser. 500 meters maskvidd bor efterstravas.

- Huvudnétet skall medge alternativa forflyttningsvagar och ha god koppling till strak
for rekreationsandama samt besokspunkter.

- Huvudnétet skall ges en trygg och séker utformning i ndra anslutning till bebyggelse
och utan skymda gomslen.

- Belysningen skall varajamn och kontinuerlig.

- | centrum och i bostadsomraden kan det |okala cykelnétet oftast utgoras av lokala
gator med 13g hastighetsstandard och 1aga bilfloden och/eller vara samordnat med
gangvagnatet.

- Tillracklig cykelparkering vid kollektivtrafikpunkter och hdllplatser ska placerasi
direkt anslutning till plattform/pastigningsyta. Gang- respektive cykelforbindelserna
skall utformas sa att omvagar inte uppstar.

- Vid storre hdllplatser och knutpunkter skall cykel parkeringen ha véaderskydd och
helst vara upplyst nattetid.

- Cykelgarage skall efterstravas vid Bromoélla station.

- Kampanjer for dkad cykelanvandning bor genomforas av typ Cyklatill bussen, Det
gar som taget att cyklatill taget, Halsa halsan pa cykeln etc inklusive bearbetning av
storre arbetsgivare.

Delstrategi Kollektivtrafiken som utvecklingsmotor

- Kollektivtrafiken skall vidareutvecklas for att ge snabba och attraktiva férbindel ser
paavstand 6ver 3 km.

- Kollektivtrafikens upptagningsomrade skall utvidgas med hjalp av goda gang- och
cykelforbindelser, vél utformade cykel parkeringar — och i [ampligafall
pendlarparkeringar for bil.

- Vid om- och nybyggnad av stationsmiljon skall framtida méjligheter att ta med
cykel pataget beaktas.

- Bromdlla som resecentrum bor stérkas ytterligare

Delstrategi Balanserad biltrafik

- Gatunétet utformas sa att |aga hastigheter blir naturligt

- Minskaandelen bilresor kortare &n 5 km

- Lokalisera bostader och verksamheter pa ett satt som gor att det finns alternativa
fardmedel till bilen.

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult



Trafikstrategi for Bromdlla kommun

- Prioriterainte bilisternas ansprak pa framkomlighet och bekvamlighet i
tatortstrafiken fore gaendes, cyklisters och kollektivresenarers ansprak.
- Det skavaralétt att hittatill sin malpunkt

Delstrategi Godstransport
- Mer godstransporter gar pajarnvagen istallet for pa vagarna.

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult
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12 Trafikstrategi for Bromdlla kommun

4. OVERGRIPANDE ORTS- OCH STRAKANALYSER

4.1 Ortsanalyser

Bromalla kommun bildades genom delning av davarande | vetofta kommun for att béttre |6sa
de speciellatatortsproblem som uppstod genom tatorten Bromallas kraftiga utveckling.
Genom kommunsammanl &ggningar ingdr nu aven tidigare kommunerna I vetofta och Nasum.

Bromolla kommun & beldgen i nordostra Skane. Kommunen har goda kommunikationer med
Europavag 22, riksvég 116 samt jarnvagen, Blekinge kustbana med station i tétorten, som
genomkorsar kommunen. Avstandet till reguljar flygplats, Kristianstad/Everod, & ca 40 km.
Kommunens yta ar 165 km?.

| Bromolla kommun bor ca 12000 invanare, Bromolla tétort ca 7300 invanare, Valje/Edenryd
ca 650 invanare, Gual6v ca 550 invanare, Nymalla ca 300 invanare, Nasum ca 1100 invanare,
6vriga omraden ca 2100 invanare.

Enligt statistiska uppgifter frén 2002 har kommunen en utpendling pa ca 2500 personer och
en inpendling pa ca 1726 personer.

Inom kommunen finns ett flertal storre foretag verksamma inom olika branscher t ex 116
Ceramics, I1f6 Sanitéar, Stora Enso Nymolla, LB-hus, WM-data samt ett flertal sma och
medel stora foretag.

| kommunen finns en omvéxlande natur. | norr och Oster V astandberget och Ryssberget som
delas genom Sibbarpsdalen och Holjedn. Ryssberget har Sveriges storsta bokskogsbestand. |
soder steniga slattomraden och i vaster 1vason, Skanes stérsta 0. Stora omraden av
kommunen har utpekats som riksintresse for friluftsliv, natur- och kulturvéard.

Bromoélla

Bromodllatatort hade for hundra ar sedan en tamligen blygsam bebyggelse. Sitt namn har orten
fétt efter Bromdllan som var beldgen vid den sedan lange torrlagda afaran, intill en @annu
bevarad stenbro. Bebyggelsen i 6vrigt utgjordes av gastgivargarden och tre utflyttade gardar
fran lvetofta by. Av dessa kvarstar nr 10, Tians gard.

Téatorten borjade utvecklasi och med att en kalkugn anlades 1887 for att exploatera
fyndigheter av kalksten pa Ivo klack. Har fann man ocksa ett maktigt lager av kaolin (vit lera)
under galva kalkstenslagret. Utvecklingen av tatorten har sedan pulserat olika under aren, i
takt med industrin |FO-bolagen. Denna har genomgétt ménga faser i utvecklingen. Fran slutet
av 1930-talet har man tillverkat sanitetsgods.

Fréan den tidigaste utvecklingen av tatorten finns bostadsbebyggel sen, de sk Brukshusen kvar.
Husen &r for sin tid en framsynt planering av arbetarbebyggelse. Pa Ifétorget i centrum finns
ett av europas storsta keramiska konstverk, Scanisaurus, som forestaller tva urtidsodlor.

Viktiga malpunkter i Bromélla & Humleskolan, Dalaskolan, Alvikenskolan, Tianshallen,
fritidsgarden vid Tunnbyskolan (komvux), Kyrkan, 1f6-bolagen, idrottsplatsen, badplatserna
Strandangen och Korsholmen, jarnvégsstationen och centrum inklusive busstationen.
Merparten av md punkterna kan man navia bra gang- och cykelvagar.

De viktigaste stréken i Bromolla &r fran Ivetofta ner till Kristianstadsvéagen (Kronoparksvagen
och Allarpsvagen — Kyrkvagen — Storgatan), fran centrum till vag 116 (Folkets husgatan, dven
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Nygatan — Tians vég — Folkets husgatan) samt fran Kristianstadsvéagen in i tatorten pa Tians
vag. Enligt skoleleverna ar cykelvagen som gér i gronomradet fran Grodbyvagen ner till
Folkets husgatan ocksa ett viktigt strak. Karta dver Bromolla, se bilaga 2.

Gualdv
Gualov ligger i kommunens vastradel, soder om Ivosion. Viktiga malpunkter i Gual6v ar
Gualbvs skola, Viking timber.

Enligt skoleleverna fardas de pa olika bostadsgator dster om Konsumvagen, darefter tar de
Sandvagen bort till skolan. Fleraelever som gér i Gual 6vsskolan bor i Nymélla, de aker pa
Byvégen till skolan. Karta 6ver Gualdv, se bilaga 3.

Nasum

N&sum i kommunens norra del, vid Holjedn, & en gammal kulturbygd, darom vittnar bland
annat gravsdttningen "Gudahagen" fran yngre jarndldern. | dalgangen &r jordbruket och
fruktodlingarna dominerande. Nasum har ocksa stadigt utvecklats som bostadsort.

Viktiga malpunkter i Nasum & Nasums skola, Y TAB och Nasums sdgen. | Nasum finns ett
litet centrum med dagligvaruhandel, café, pub och pizzeria.

De strék som ménga av skoleleverna férdas pa ar Linnavangsvégen — Dalastrédet — Tolvans
vag — Angsvagen — Tvarvagen, gc-vagen fran Stuevagen ner till skolan samt
Linnavangsvagen — Kyrkvagen. Karta 6ver Nasum, se bilaga 4.

Valje och Edenryd
Valje & en liten ort, ca 650 invanare, i Bromolla kommuns sydéstra del. Valje ligger aldeles
intill havet och &r delat mellan Bromélla kommun och Solvesborgs kommun.

Det viktigaste stréket for skolelevernai Valje &r till skolan i Edenryd pa Ostersjévagen. Karta
Over Valje, sehilagab.

Nymodlla
Nymolla ar ett litet samhalle i Bromdlla kommuns stdra del, med ca 300 invanare. Viktig
malpunkt i Nymolla ar Stora Enso Nymélla bruk. Karta 6ver Nymolla, se bilaga 6.

4.2 Centrumutvecklingsplan

| centrumplanen klargors vad som &r centrum samt identifierat utvecklingsomraden i centrum.
Syftet & att Oka attraktiviteten i Bromolla. Visionen &r att 6ka kontakten mellan 1vos6n och
tétorten, att tydliggora centrum fran de viktiga entrépunkterna samt att knyta samman tétorten
med havet pa ett tydligt satt.

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult
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5. TRAFIKSLAGS OCH NATANALYSER

5.1 Resvaneunder sbkning
En resvaneundersokning ger en bild av hur fardmedel sfordelningen i en kommun ar. Enkéten
som skickades ut i resvaneundersokningen i Bromolla kommun finnsi bilaga 7.

| Bromdllakommun &r det vanligast att det finns en bil per hushall, ca50 %. | 37 % av
hushdllen finns tvabilar. Antalet bilar i hushallet beror bade pa antalet vuxnai hushallet och
hushallets inkomst.

Ungefér en fjardedel av de som svarat dger nagon form av rabattkort for kollektivtrafiken.

Hela 40 % av resorna &r till/fran arbete/skola, nast vanligast & inkdp och pa tredje plats
kommer fritidsaktiviteter. Oavsett arende &r bil det vanligaste fardmediet. Av allaresor under
métdagen gjordes 57 % som bilforare och 8 % som bilpassagerare. Flest resor sker pa
morgonen vid sju tiden, vid lunch tid samt pa eftermiddagen vid fem tiden. Halften av ala
resor & kortare an 5 km.

Méan gor flest tjansteresor, medan kvinnor gor fler inkGpsresor samt resor i syfte att hdmta och
|&mna barn.

Det stalldes en del attitydfragor i resvaneundersokningen. Fran dessa attitydfragor kom det
fram att 70 % av de tillfrégade anser att det & nddvandigt att ha bil i dagens samhélle och de
flesta anser att kollektivtrafik ar bra for miljon. Det rader delade meningar om bilismens
negativa paverkan pa miljon & 6verdriven. De flesta anser att nerklottrade miljoer skapar
otrygghet.

5.2 Gang- och cykeltrafik

Huvudnat, kontinuitet och standard
Generellt fér Bromolla kommuns gang- och cykelbanor &r att mopedakning forbjuden.

Det separata gang och cykelnétet &r relativt val utbyggt i Bromdlla, sefigur 5.1. Framforallt ar
forbindelserna godai nord-sydlig riktning och till skolorna. | bostadsomradena Gster om
Dalagatan och mellan Tians vég och Kyrkvagen finns sammanhéngande system. Man cyklar
hér i parkmark. Pa Storgatans véastra sida finns en dubbelriktad gang- och cykelbana.

Det finns ett stort behov for fotgangare och cyklister att rorasig &ven i 6st-vastlig riktning. |

dennariktning & emellertid inte det separata nétet lika va utbyggt. Det & framforallt 1&ngs
Folkets husgatan och Nygatan samt till/fran badplatsen man cyklar i blandtrafik.

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult
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Figur 5.1 Del av Broméllatétort, cykelvagarna &r rodmarkerade.

Cykelvagnétet mellan Bromolla tétort och kringliggande tétorter &r val utbyggt. Fran
Bromoélla cyklar man till Nasum, Gualdv, Valje och Nymolla pa cykelvagar. Daremot ar
cykelvagnétet mellan de kringliggande orternaiinte fullt utbyggt.

| Nasum gér en gang- och cykelvéag fran Stuevagen ner till biblioteket i gronomradet.
| Valje finns en géng- och cykelviag |angs Ostersjdviagen.

Otrygghet och konflikter

Cykelolyckornai Bromdllatétort & ganska spriddai helatétorten, men med en viss
koncentration till Tians vag. Majoriteten av cykelolyckorna & singelolyckor, ca 25 % &r
olyckor mellan cykel och motorfordon. Av de olyckor som fotgangare var inblandade i, var
75 % av olyckorna singelolyckor och 20 % var olyckor mellan fotgangare och motorfordon.
Manga olyckor dar fotgangare &r inblandade ar halkolyckor, ca 30 %. Av de olyckor dar
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fotgangare eller cyklister var inblandade skedde 12 respektive 20 % i korsningar. Géende och

Trafikstrategi for Bromdlla kommun

cyklister upplever otrygghet 6ver att mopeder ofta kor pa gang- och cykelbanorna.

Fotgangarolyckor |Cykelolyckor Personbilsolyckor

Totala antalet olyckor 49 81 72

Antal % Antal % Antal %
Singel 37 75 56 73 11 15
Olycka med motorfordon 10 20 20 25 35 49
Orsak
Halkat 16 30 8 10
Ramlat 14 30 26 30
Plats
| korsning 6 12 16 20 43 60

Tabell 5.1 Cykel- fotgéngar- och personbilsolyckor 2000-2004 i Bromdlla tétort

| undersokningen vi gjorde hos skolelever visade det sig att Folkets husgatan, Tians vég och
Storgatan &r gator som eleverna upplever som farliga. Vissa korsningar & speciellt utpekade
som farliga av eleverna, Tians vag/Storgatan, Tians vag/Agatan, Tians vag/Industrigatan,
Dalagatan/Folkets husgatan, Folkets Husgatan/Fal adsvégen, Folkets husgatan/gc-vag
mittemot Dalagatan, och Dalagatan/Nygatan, se figur 5.2.
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Figur 5.2 Platser och stréckor, lilamarkerade, i Bromdlla dér skoleleverna upplever trafiksituationen som farlig.
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| Nasum &r det framst korsningarna Linnavangsvagen/Dalastradet, Linnavangsvagen/ge-vag
och Linnavangsvagen/Kyrkvagen som upplevs farliga av eleverna, se figur 5.3.
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Figur 5.3 Platser, Iilamérkerade, i Nasum dér skleleverna upplever trafiksituationen som farlig.

| Gual6v upplever eleverna Byvagen och korsningarna Byvagen/Megjerivégen och
Konsumvéagen/Sandvagen som farliga, se figur 5.4.

Figur 5.4 Platser och strackor, lilamarkerade, i Gual6v dar skoleleverna upplever trafiksituationen som farlig.

| Valje, Edenryd och Nymodlla ar det framst Ostersjovagen som eleverna upplever som farlig.
Pa de stallena som eleverna har pekat ut som farliga hander det flest olyckor pa Tians vag, det
& ocksa pa Tians vag som flest fotgangare/cyklister har blivit pakorda av personbil, se tabell

5.2. Pade platser som inte finns redovisade i tabellen har inga olyckor registreratsi
STRADA.
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Plats Fotgangare | Halkat Ovrigt Totalt
eller cyklist
blivit pakord
av personbil
Folkets husgatan | 2 1 7 10
Tiansvég 10 5 10 25
Storgatan 1 8 9
Tians 1 1 2
vag/Agatan
Tians 2 2
vag/Industrigatan
Dalag./Nyg. 1 1
Ostersjov. 1 1

Tabell 5.2 Olyckor i Bromdlla kommun ar 2000-2004

Utbyggnadsstrategier

Fortsatt utbyggnad av gang- och cykelvagar i kommunen. Utbyggnad av cykelvégar |angs det
statliga vagnatet gorsi samverkan med Vagverket.

Cykelvag Hakanryd-Grodby, Edenryd-Nymodlla, Valje-Bromallaligger i Vagverkets
cykelledsplan for Skane.

Vid ny byggnation av bostader och verksamheter ska de nya omradena forses med goda gang-
och cykelforbindelser till olika malpunkter.

5.3 Kollektivtrafik

Regional tdg- och busstrafik

Tvabusslinjer och en regionaltaglinje trafikerar Bromdlla, busslinje 558 mellan Kristianstad
och Solvesborg, busslinje 561 mellan Bromdlla och Olofstréom samt kustpilen mellan
Kristianstad och Karlskrona. | Bromdllafinns en busstation i centrum pa Olof Palmes plats,
jarnvégsstation ligger i sydostra delen av tétorten.

Utanfor Gual6v och i Valje stannar regionbussen som gar mellan Kristianstad och Solveshorg,
27 respektive 18 turer per vardag.

| Nasum stannar regionbussen som gar mellan Olofstrom-Kristianstad, en tur per vardag, och
den som gér mellan Olofstrom-Bromélla, 19 turer per vardag.

Nartrafik

| Bromolla kommun finns 3 olika nartrafikomraden, Grodby och Hakanryd, Nasumsomradet
och Nymolla och Edenryd. Det &r 3 olikaturer per omrade och dag, turerna maste
forbestéllas.

Ovrigt

Sommaren 2005 startade arbetet med att el ektrifiera Blekinge kustbana, mellan Kristianstad
och Karlskrona. Under 2 & kommer banan att vara avstangd for persontrafik, tagen ersétts da
av bussar.

5.4 Biltrafik

Huvudnat

Soder och Gster om Bromdlla gar tva storre forbifarter, E22 i soder och vag 116 i oster. Orten
har fem anglutningar till forbifarterna. Vagverket & vaghdlare for E22 och vég 116.
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E22 gar mellan Malmo och Kalmar, forbi Bromolla & E22 motorvég sen juni 2004. Vag 116
oster om Bromoalla gér fran E22 och upp mot Olofstrom.

Tians vag ar en viktig huvudgata mellan ortens norra och sodra delar. Samma funktion fyller
Kyrkvagen/Storgatan, mellan Ivetoftai norr via centrum och vidare mot vag 2083
(Kristianstadsvagen) i soder. Folkets husgatan & en viktig lank for trafiken i Ost-vastlig
riktning. Dessa gator utgor tillsammans med Grodbyvégen och Agatan stommen i
huvudvéagnétet. Grodbyvéagen och Folkets husgatan andluter till vag 1161 oster. Se figur 5.5.

Dalagatan, Ostergatan, Smedakravagen och K astanjevagen/Nygatan har en uppsamlande
funktion.

| Bromollatétort ar skyltad hastighet 50 km/h med undantag pa gatorna runt skolorna dar det
ar 30 km/h under skoltid samt vissa centrumgator.

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult
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Figur 5.5 Gatuklassificering i Bromél la Bl&= Huvudgata och Gron = Uppsamlingsgata.
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Trafikmatning &r utford i september 2003 i Bromolla, men da endast som dygnsmaétning. |
tatorten & det Tians vég och Storgatan som har de storsta trafikfl6de, 2500-6200 fordon/dygn
respektive 2000-4500 fordon/dygn. P& Folkets husgatan &r det 1700-2400 fordon/dygn.
Vagverket har gjort nyatrafikmétningar i och med 6ppnandet av motorvéagen. De métningarna
visar att pa E22 innan Gual6v & ca 15000 fordon/dygn. Pa motorvagen 10000 fordon/dygn
och pa vég 2083 (Kristianstadsvagen) 4000 fordon/dygn. Trafikmétningarna redovisasi figur
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Figur 5. 6 Trafikflode Bromdlla, september 2003

| Nasum finnstva infarts/genomfartsgator Linnavangsvégen i norr och Axeltorpsvégen i
sbder. Huvudvéagnatet utgors av huvudgatorna Dalastrédet och Kyrkvéagen samt
uppsamlingsgatorna Tolvans vag, Hagvagen och Gunnidal svagen/Stationsvagen/Ollers vag.
Hogstatillatna hastighet i Nasums tétort &r 50 km/h, med undantag utanfor skolorna dér det ar
30 km/h under skoltid. Pa Linnavangsvégen och Axeltorpsvagen gar det ca 2100 respektive
1100 fordon/dygn. Pa Dalastradet och Kyrkvagen gar det ca 600 respektive 800 fordon/dygn.
Sefigur 5.7.
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Figur 5.7 Gatuklassifiserng och trafikflode i Nasum. Bla = Huvudgata, Gron = Uppsamlingsgata och Rod =
Infart/Genomfartsgata.

| Gualov finns en infartsgata Byvéagen. Uppsamlingsgator & Konsumvagen, Stiftel sevagen
och Videvagen/Jungfruvagen. Pa Mansavagen och Byvéagen ar hogstatillatna hastighet 70
km/h respektive 50 km/h undantag utanfér skolan dar &r det 30 km/h under skoltid. | dvriga
tétorten & den hogsta tillatna hastigheten 30 km/h. Pa Byvéagen géar det ca 750 fordon/dygn.

| Valje finns tvainfarts/genomfartsgator Solvesborgsvagen och Ostersjéviagen.
Uppsamlingsgatorna ar Strandviksvagen och Vidriksbergsvagen. | Valje ar hogstatillatna
hastighet 50 km/h. P& Solvesborgsvagen och Ostersjévagen gar det ca 1800 respektive 1300
fordon/dygn.

| Nymélla finns tva infarts/genomfartsvag Nymollavégen och Tostebergavagen. | Nymolla ar
hogsta till&tna hastighet 50 km/h. PANymollavagen gar det ca 1200 fordon/dygn vasterifran
och ca 2400 fordon/dygn Gsterifran. Pa Tostebergavagen gar det ca 300 fordon/dygn.

Trafiksakerhet

Under perioden 2000-01-01 — 2004-12-31 har det intr&ffat 421 olyckor i Bromdlla kommun,
enligt STRADA, (i en olyckakan flera personer varainblandade). Av olyckornavar 10
dodsolyckor, 27 svéart skadade, 355 lindrigt skadade och 29 utan personskada.

En vanlig orsak till olyckorna &r forare som missat v ningsplikt/hégerregeln.

Utbyggnadsstrategier
Vid ny byggnation av bostader och verksamheter kommer trafikfl6dena studeras sa vi far ett

jamt fléde och att gatorna klarar den nyalstrade trafiken, eventuellaforandringar i gatunéatet
kan bli aktuella.

5.5 Parkering

All kommunal parkering & avgiftsfri i Bromdlla kommun. En del parkeringar &ér
tidsbegransade, dar ska p-skiva anvandas. Parkeringsvakter kontrollerar sa att
parkeringsreglerna efterlevs.
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6. ATGARDSANALYS

For att komma narmare visionen for Bromolla kommun och nd de mél som finns,
analyserades olycksstatistiken, enkaterna fran skoleleverna samt inkomna synpunkter fran
allméanheten och féljande atgérder foresl s for att trafiksituationen ska kannas sakrare och
tryggare for trafikanterna.

6.1 Bromdlla

Tians vag

Tians vag gér i nord-sydlig riktning genom hela tatorten. Medel hastigheten pa Tians vag
varierar mellan 46 km/h och 52 km/h och 85-percentilen (ett métt pa hastigheten i en viss
punkt som beskriver den hastighet som 15 % av bilisterna 6verskrider) varierar mellan 53
km/h och 59 km/h dér hastighetsbegransningen & 50 km/h. Pa Tians vég finns cykelbana pa
vastra sidan mellan Kristianstadsvagen och Industrigatan, pa ostra sidan mellan Industrigatan
och Agatan, b&da sidor om vagen mellan Agatan och Humleskolans infart, mellan
Humleskolans infart och Grodbyvagen finns det cykelbana pa vastra sidan. Detta skapar en
osakerhet for cyklister, som cyklar patrottoaren for att de vet inte hur de ska cykla.

r -

Figur 6.1 Tiansvéag, i ht')d med Tiansgarden

Tankbar tgérd &r att anordna dubbelsidig cykelbana pa bada sidor om Tians vag dar det inte
finnsidag och dar det finns mgjlighet att anordna, for att fa en sammanhéangande och sakrare
cykelvég.

Folkets husgatan

Folkets husgatan gar i ost-vastlig riktning genom hela tatorten. Medel hastigheten pa Folkets
husgatan varierar mellan ca 38 km/h och 48 km/h, 85-percentilen varierar fran ca 45 km/h till
56 km/h dar hastighetsbegransningen & 50 km/h. Pa Folkets husgatan mellan Storgatan och
Dalagatan finns ingen cykelbana, mellan Dalagatan och vag 116 finns gang och cykelbana pa
sodra sidan om Folkets husgatan. Cyklister och motorfordon blandas pa storadelar av Folkets
husgatan.
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Figur 6.2 Folkets husgatan

Tankbar tgérd &r att anordna cykelbana pa Folket husgatan mellan Storgatan och Dal agatan.

Korsningen Kristianstadsvagen/Tians vag/Industrigatan
Problematiken i korsningen Tians vag/Industrigatan &r att det & en véldig lutning nerdt i den
norra anglutningen till korsningen. Sikten &r inte bra, vilket skapar en osékerhet.

Figur 6.3 Korsningen Tians vag / Industrigatan

Tankbara atgarder ar att anlagga en cirkulationsplats for att fa en lugnare korrytm och en
sékrare korsning. Preems utfart borde kunnaflyttas till norraeller 6stra sidan mot
Industrigatan dels for att minska pa antalet utfarter till Tians vag och dels for att drafram en
cykelbana dven pa ostrasidan av Tians vag. Det &r viktigt att kommunen tillsammans med
V&gverket tittar pa en totall6sning for korsningarna Tians vag/Industrigatan och Tians
vag/Kristianstadsvagen, for att fa basta mojligalésning i detta omrade dér det idag & manga
in- och utfarter med stort trafikflode pa kort strécka.
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Gang- och cykelvagen under jarnvagsviadukten

Gang- och cykelvagen under jarnvagsviadukten & smal, svanger och dar finns en
trevagskorsning langst ner. Cyklister som kommer i korsningen har hdg hastighet eftersom det
& en kraftig lutning pa alla andutande gc-vagar.

b

Figur 6.5 Ge-végen under jérnvagsviadukten, sikten sdderut

Tankbar atgard &r att rata upp gang- och cykelvagen for att forbéttra sikten sa métande
cyklister hinner uppfatta varandra och déarmed minska risken for att en olycka ska ske.
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Korsningen Tians vag/Nygatan
Korsningen Tians vag/Nygatan upplevs som osdker, Tians vag ar rak och bred har vilket
bidrar till hastighetsokning.

Figur 6.6 Korsningen Tians vag/Nygatan

Tankbar atgard &r att anlagga en liten cirkulationsplats i korsningen, det bryter av den langa,
raka och breda Tians vég samt reducerar hastigheten.

Korsningen Tians vag/Folkets husgatan
Bade Folkets husgatan och Tians vég &r breda och raka végar. Bilister pa Folkets husgatan
kan fa uppfattningen av att de fardas pa en huvudled och missar att de har v&jningsplikt.

= — — — —

Figur 6.7 Korsningen Tians vdg / Folket husgatan

Tankbar dtgard &r att anlagga en minirondell i korsningen det blir en fartdampare, hojd
sakerhet och lugnare tempo for ala.

Korsningen Tians vag/Storgatan

| den hér korsningen ror sig manga barn och de kanner sig otryggai korsningen. Bilister som
kommer pa Storgatan och ska ut pa Tians vag uppfattar inte att de har vgningsplikt.

Bromolla kommun Tekniska férvaltningen och Bjerkemo konsult



Trafikstrategi fér Bromélla kommun 27

o A

’ ._;-li:liln_nirlﬁ

s LT

Figur 6.8 Korsningen Tians vag / Storgatan

Tankbar tgard &r att héja upp hela korsningen. Cyklisterna kanner sig tryggare i och med att
bilisterna & tvungna att sakta in innan korsningen pa grund av upphdjningen. V&ningsplikten
uppmarksammas béttre eftersom bilisten blir tvungna att sénka hastigheten.

Korsningen Folkets husgatan/Dalagatan

Folkets husgatan &r en bred och rak vég, dér forare kan fakandan av att de kor paen
huvudled, det gor att flera forare missar vajningsplikten. Korsningen upplevs som oséker av
de oskyddade trafikanterna.

Figur 6.9 Korsningen Folkets husgatan/Dalagatan

Tankbar dtgérd &r att anlagga en minirondell i korsningen, dablir det ett lugnare tempo, lagre
hastighet och korsningen blir sékrare.
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Korsningen Folkets husgatan/Faladsvag
| den hér korsning ror sig manga barn, och de ska 6ver till motsatt sida for att sen cykla vidare
pa cykelbanan. Barnen kanner sig otryggai korsningen.

Figur 6.10 Kri ngen Folkets husgatan/Fal adsvag

Tankbar tgérd &r att anlagga en gang- och cykelvag pa norra sidan om Folkets husgatan
mellan F&ladsvagen och dverfarten vid Dalaskolan.

Ovriga atgarder i Bromélla

Manga anvander idag Folkets husgatan nér de ska ut pavag 116 och Folkets husgatan gér
forbi Dalaskolan. For att avlasta Folkets husgatan och minska trafiken utanfor skolan &r en
tankbar atgard att anlagga en ny vag som forbinder K astanjevagen med vag 116, se figur 6.11.

Idag slutar gang- och cykelstréket fran Ivetofta och Korsholmen nere vid smabatshamnen.
Vill man fortsatta cykla sdderut méaste man cykla upp till Kyrkvagen och sen fortsétta cykla
utei korbanan for att sen komma pa gang- och cykelstraket i korsningen
Storgatan/Kyrkvagen. For att fa ett sammanhangande gang- och cykelstrak ar en téankbar
atgard att anlagga en gang- och cykelvag vaster om Kyrkvagen i gronomréadet, se figur 6.11.

| gronomradet vaster om K astanjevagen gér en gang- och cykelvag i nordsydlig riktning,
soder om Agatan gér en gang- och cykelvag i dstvastlig riktning. For att f& en gen géng- och
cykelforbindelse till Industrigatan och det nyaindustriomradet & en tankbar &tgard att
anordna en géng- och cykel forbindelse frén Agatan, forbi jarnvagen och ner till
industriomradena, se figur 6.11.
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6.2 Nasum

Linnavangsvagen

Linnavangsvagen & en genomfartsled med ca 2100 fordon/dygn. Det finns idag en trottoar
langs med gatan, men cyklister & hanvisade till gatan. Gatan upplevs som osdker att cykla pa

Figur 6.12 Linnavangsvagen i Nasum
Tankbar dtgérd &r att anlagga en gang- och cykelvag langs norrasidan av Linnavangsvagen.

Korsningen Linnavangsvagen/Dalastradet
| korsningen Linnavangsvéagen/Dalastrédet & det mycket dalig sikt.

Figur 6.13 Korsningen Linnavangsvagen/Dalastradet i Nasum
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Figur 6.14 Sikten dsterut fran Dalastradet ut pa Linnavangsviagen

Tankbar dtgard &r att minska pa vaxtligheten for att forbattra sikten.

Korsningen Linnavangsvagen/gc-vag
Pa gang- och cykel6verfarten pa Linnavangsvagen ca 200 meter vaster om Kyrkvagen
upplevs som osdker .

Figur 6.15 Korsningen Linnavangsvagen/gc-vag i Nasum
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Fig 6.16 Gc-vég over Linnéngsvég

Tankbar dtgard &r att hdja upp gang- och cykel bverfarten samt sétta upp digitala skyltar om att
bilarna ska stanna for gédende (liknande de som finns vid Dalaskolan i Bromdlla).

Korsningen Linnavangsvagen/Kyrkvagen
Korsningen Linnavangsvagen/Kyrkvagen upplevs som osaker.

Figur 6.17 Overgangsstalle p& Linnavangsvéagen i and utningtiII korsningen med Kyrkvagen.

Tankbar dtgard &r att hdja upp dvergangstallet och flytta ut HarGarM an-skyltarna narmare
korbanan.
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6.3 Gualov

Byvagen

Byvagen upplevs som oséker av de oskyddade trafikanterna. Det finns idag en trottoar |angs
Byvégen, cyklister & hanvisade till gatan.

Figur 6.18 Byvégen i Gua dv

Tankbar tgard &r att anlagga en gang- och cykelvag langs med Byvéagen.

6.4 Valje, Edenryd och Nymdlla

Ostersjévagen

Ostersjovagen ar en smal vag med ca 1300 fordon/dygn. Manga barn rér sig pa Ostersjovagen
eftersom Edenrydskolan ligger dér. Barnen upplever vagen som farlig.

Figur 6.19 Ostersjovagen
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Figur 6.20 Ostersjdvagen, utanfor dé;wyds sola.

Tankbar tgérd &r att anlagga en gang- och cykelvag mellan Nymdlla— Edenryd och Edenryd
—Valje.

Ovriga atgarder i Valje

Korsningen Vidriksbergsvagen/jarnvagen upplevs som en osdker passage, ett alternativ till
planskild korsning, planskild korsning & mycket kostsam, &r att sténga korsningen och géra
en forbindelse mellan Vidriksbergsvégen och Levrasjovagen. Se figur 6.21

PN

i \e%%x & gﬁfm

£,
“ags,  Tankbar forbindels

Valjeviken

Figur 6.21 Ovriga dtgarder i Valje
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6.5 Allmant
Forbéttra sikten i korsningar, i mangafall innebar det att setill att kommunens regler for hur
htga hackar, trad och staket etc far varai anslutning till korsningar.

Forbéttra drift och underhall av gang- och cykelvagar. Manga olyckor orsakas av att det varit
sno och is pa trottoarer och cykelvagar.

Det & idag manga bilar som utsétts for skadegorelse och cyklar som stjéls eller utsétts for
skadegorelse nar de stér parkerade. For att kommatillrétta med skadegorel sen och stélderna
kravs att platserna ar upplysta och att de & mycket folk i rorelse, ett annat aternativ &
kameradvervakning.

6.6 Prioritering av atgar der sfor slagen
Prioritetsgrupp A

Gc-véag langs Folkets husgatan

Korsning Kristianstadsvagen/Tians vag/I ndustrigatan
Gc-vagen under jarnvagen

Korsning Tians vag/Storgatan

Korsningen Folkets husgatan/Dal agatan
Korsningen Linnavangsvagen/Dal astradet

Ge-vég Ostersjovagen

Allmant sikten i korsningar

Allmant drift och underhdll

Allméant upplyst pa parkeringar for bilar och cyklar

Prioritetsgrupp B

Kontinuerlig gc-vag Tians vég

Korsningen Tians vag/Nygatan

Korsning Tians vag/Folkets husgatan

Gc-vag mellan Smabéatshamnen och Storgatan
Gc-vég langs Linnavangsvagen i Nasum
Gc-vag langs Byvéagen i Gual ov

Prioritetsgrupp C

Korsningen Folkets husgatan/Falads vag

Ny anslutning vég 116

Cykelférbindelse mellan Agatan och Nyangsgatan

Korsning Linnavangsvagen/gc-vag

Korsning Linnavangsvagen/Kyrkvagen

V agforbindel se mellan Levrasg évagen och Vidriksbergsvagen

Prioritetsgrupp A avses utforas & 2007-2010 under forutsattning att ekonomiska
forutsattningar finns.
Prioritetsgrupp B avses utforas ar 2011-2014 under forutséttning att ekonomiska
forutsattningar finns.
Prioritetsgrupp C avses utforas ar 2015-2018 under forutséttning att ekonomiska
forutsattningar finns.
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